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江西省地方标准《高速公路环境监测技术规范第2部分：运营期环境质量监测》
编 制 说 明

一、任务来源
《高速公路环境监测技术规范第2部分：运营期环境质量监测》是江西省交通科学研究院基于《高速公路施工期和运营期环境监测指标和技术方法（规范）的研究》课题研究成果于2017年12月申请立项，江西省质量技术监督局下达的2018年第二批立项的地方标准项目。标准提出时间：2018年5月，要求的完成时间2019年6月。
本标准由江西省交通科学研究院提出。
    本标准由江西省交通运输厅归口管理。
本标准起草单位：江西省交通科学研究院。
参加起草单位：江西省环境监测中心站。
二、主要工作过程
2014年12月，江西省交通运输厅在南昌主持召开高速公路施工期和运营期环境监测指标和技术方法（规范）的研究科研项目立项评审会。江西省交通科学研究院课题组进行了研究大纲汇报。
2015年12月-2017年10月，课题组结合昌樟和昌栗等高速进行高速公路运营期期环境监测现场调查和研究，形成了课题研究报告。
2017年9月-11月，江西省交通科学研究院和江西省环境监测中心站组建了标准起草工作组。标准起草工作组召开了第一次工作会议。会议上进一步明确了标准起草工作要求，就标准的基本框架及标准内容进行了充分讨论，研究了标准的编写工作并对编著工作组成员分工、工作进度及时限要求作了具体安排。
2017年12月：向省质监局提交了本标准的项目建议书和标准初稿草稿。
2018年1月~2018年4月，在进一步调查、分析和研究的基础上，起草了本标准讨论稿。
2018年5月3日，省质监局组织专家对本标准讨论稿进行了初步评审，再次提出了许多好的意见和建议。
[bookmark: _GoBack]2018年5月8日形成了标准征求意见稿，该征求意见稿之后在交通运输部环境保护中心等单位相关专家征求意见，获得了许多宝贵有益的建议和意见。
2018年5月~2018年6月，标准编制组根据征求意见稿的建议和意见逐一进行了修改和完善，对一些一时难以回答的问题进行了充分、深入的研究、分析和相关试验，并于2018年6月形成了标准的送审稿。
三、标准编制的目的和意义
江西省高速公路建设始于1993年昌九高速公路，经过25年的发展，如今高速公路建成通车里程已达到近6000公里，十三五末通车里程将达到7000公里左右。高速公路覆盖范围广，江西省早在前几年已经实现县县通高速，目前还在进行加密线以及改扩建高速的建设。高速公路运营期，由于车辆行驶，服务区和收费站等日常运行，对环境噪声、水环境和大气环境以及生态环境都造成一定的影响，比如由于服务区污水处理及排放不当对当地居民造成影响等问题时有发生，中央环保督察组也针对高速公路环境问题提出整改意见。所以对高速公路运营期进行环境监测显得尤为重要。但实际上江西省尚未开展高速公路运营期环境监测工作，更未形成规范的环境监测技术标准，为尽早谋划，科学制定适应江西省情的高速公路运营期环境监测技术标准十分必要。
《高速公路环境监测技术规范第2部分：运营期环境质量监测》的编制对于指导江西省高速公路运营期环境监测工作具有十分重要的指导意义。本标准的编制单位江西省交通科学研究院结合近年来承担并完成的省内赣崇高速等20余条高速公路的施工期环境监测以及安定等多条高速公路竣工环境保护验收工作实际，和承担的2014年江西省交通运输厅科技课题《高速公路施工期和运营期环境监测指标和技术方法（规范）的研究》的研究成果，参考山西省发布的《高速公路运营期环境监测技术规范》（DB14/T1036-2014），经过调研和讨论后起草编制了该技术规范。
该标准的编制主要用于江西省高速公路运营期环境监测，同时其他等级公路运营期环境监测也可参考。该标准充分调查了昌樟和昌栗高速等高速公路运营期造成的环境影响，从水、气、声和生态等方面提出了具体的监测因子，监测频率和监测方法。
当前江西省尚未开展高速公路运营期环境监测工作，周边省份也较少有开展此类工作。然而高速公路运营期暴露的环境问题却非常多，如服务区污水处理和排放不达标问题、噪声扰民问题等等，再加上当前中央环保督查组和省级环保督查组的规律性督查，使得环保保护提高到了更高要求。该标准的制定将填补江西省内空白，标准的实施对高速公路运营期环境监测具有重要的指导意义。
该标准从水环境、空气环境、声环境和生态环境等方面提出了具体的监测因子，监测频率和监测方法，以及监测点位的确定原则，并给出了监测方案和监测报告编制末模板，为江西省高速公路运营期环境监测工作提供了一个完整的规范参考。
四、标准主要技术内容
[bookmark: _Toc495314054]本标准的适用范围：本标准规定了高速公路运营期声环境监测、水环境监测、环境空气监测和生态环境监测、监测质量保证、监测结果评价、监测报告、实施与监督等内容。
本标准适用于江西省省内高速公路运营期的环境监测工作，其他等级公路运营期环境监测可参照此标准执行。
[bookmark: _Toc495314055]标准的术语和定义:本标准规定了“环境敏感点”、“大气监测点”、“噪声监测点”、“水环境监测点”、“污水处理设施”、“重要水体”、“地表径流”、“生态环境敏感区”和“专家打分法”共9项术语的定义。
噪声监测点位选择原则：本标准选择专家打分，求和排序的方法进行噪声监测点位确定，首先对噪声敏感点的重要性进行分析，确定分值，根据打分情况，然后选择40%的数量进行现场监测。
监测因子及频次:各种监测项目均根据高速公路运营期可能造成的影响，以及环境空气质量标准、水环境质量标准和噪声环境质量标准等的相关要求和江西省地方实际综合考虑确定。水、气和声的国家排放和监测标准都有提出明确的监测频次，同时交通行业也有一定的规范，但由于高速公路运营期的环境监测工作开展的省份较少，少有省份制定了相应省情的监测频次。由于江西省自然气候温暖湿润、降雨多而不均匀、以及山地丘陵地貌广阔，所以高速公路运营期环境监测频次结合气候条件进行调整，具体见下表1。
表1运营期环境监测因子及频次
	监测项目
	指标因子
	监测频次

	环境空气
	CO、NOX、可吸入颗粒物（PM10）
	每季度1次，每次两天，每天2次

	声环境
	
等效连续A声级
	每季度1次，每次监测20分钟，同时统计车流量；根据情况半年1次进行24小时连续监测和噪声衰减断面监测

	

水环境
	SS 、动植物油、COD 、总氮、BOD5 、总磷、氨氮、石油类、重金属铅、pH、重金属锌、高锰酸盐指数、总大肠菌群
	污水处理设施：1次/季度，分进水和出水口采集水样分析

	
	SS 、动植物油、COD 、总氮、BOD5 、总磷、氨氮、石油类、重金属铅、pH、重金属锌、高锰酸盐指数、总大肠菌群
	地表径流：1次/季度，下雨时采集水样分析

	
	SS 、动植物油、COD 、总氮、BOD5 、总磷、氨氮、石油类、重金属铅、pH、重金属锌、高锰酸盐指数、总大肠菌群
	重要水体：1次/季度，分上下游采集水样分析

	生态环境
	适时绿化率、取土场坡度
	半年1次


监测方法：
参考国家标准或行业标准，该标准研究采用以下分析方法对高速公路施工期大气、水、声及振动进行分析，详见表2。由于生态监测目前主要的监测方法标准是针对大环境尺度的监测，比如生物多样性，丰富度指数等等，但是高速公路路线的现状条件，难以以生物多样性等指标进行监测与评价，所以单独列出叙述。
表2 采用的监测方法
	序号
	监测因子
	监测方法
	标准规范

	1
	噪声
	声环境质量标准
	GB3096-2008

	2
	PM10
	重量法
	HJ618-2011

	3
	CO
	非分散红外法
	GB-9801-88

	4
	NOX
	盐酸奈乙二胺分光光度法
	HJ479-2009

	5
	pH
	玻璃电极法
	GB/T6920-1986

	6
	COD
	重铬酸盐法
	HJ828-2017

	7
	BOD5
	稀释与接种法
	HJ505-2009

	8
	SS
	重量法
	GB11901-1989

	9
	动植物油
	红外分光光度法
	HJ 637-2012

	10
	石油类
	红外分光光度法
	HJ 637-2012

	11
	总大肠菌群
	纸片快速法
	HJ 755-2015

	12
	高锰酸盐指数
	高锰酸盐指数的测定
	GB 11892-1989

	13
	氨氮
	纳氏试剂分光光度法
	HJ535-2009

	14
	总氮
	连续流动-盐酸奈乙二胺分光光度法
	HJ667-2013

	15
	总磷
	连续流动-钼酸铵分光光度法
	HJ670-2013

	16
	重金属锌
	原子吸收分光光度法
	GBT7475-1987

	17
	重金属铅
	原子吸收分光光度法
	GBT7475-1987



[bookmark: _Toc258]运营期生态监测方法
（1）适时绿化率
考虑到生态恢复的重要性，也体现清洁施工、文明施工的要求，将适时绿化率也作为监测的生态控制指标之一。适时绿化率为相应时间已绿化面积值与路段的设计绿化面积值之比。计算公式为: 
G =s/S×100% 
式中: G为适时绿化率，%；s为路段春秋季实测绿化面积或复耕面积，m2。此值应为作好复土、挡护、排水后昀终的绿化或复耕面积；S为路段设计绿化面积或复耕面积，m2。
适时绿化率控制量以等于1为宜。目前随着生态公路提倡与建设，公路边坡绿化与公路路基施工在一些工程中已同步进行，适时绿化率指标控制在公路运营过程中可以实现。
（2）取弃土场坡度
取土场是高速公路施工期关键的一个工程建设内容。尤其是江西省地貌条件多为山丘和高山，地表高程不一，整条高速建设涉及到较多的取土和填土工程，因此设计文件也会提出具体的施工要求。然而实际施工期监测和验收监测调查发现，取土场的恢复往往是一个遗留问题，取土场的坡度较大，导致自然恢复能力较差，工程恢复投入较大等问题。同时弃土场也由于弃土的随意堆砌，形成较大的坡度，导致植被难以生长恢复。因此本研究通过调查后提出取弃土场坡度作为一个生态监测的指标，用来保护生态环境。
取弃土场坡度，是指取弃土场取土后形成的坡的陡缓程度，通过陡坡形成的度数来表示，利用反三角函数，高程差比上水平距离求出角度值。
计算方法：利用反三角函数计算而得，其公式如下：
tanα(坡度)= 高程差/水平距离
所以α(坡度)=arc tan (高程差/水平距离)
依据国际地理学联合会地貌调查与地貌制图委员会关于地貌详图应用的坡地分类来划分坡度等级，规定：0°～0.5°为平原，>0.5°～2°为微斜坡，>2°～5°为缓斜坡，>5°～15°为斜坡，>15°～35°为陡坡，>35°～55°为峭坡，>55°～90°为垂直壁。
[bookmark: _Toc495314058]五、与有关法律、法规和强制性标准的关系
高速公路运营期主要噪声污染、大气污染和服务区污水污染等环境影响问题，环境监测工作主要从水环境、大气环境、声环境和生态环境等方面展开。该标准的制定，充分参考了《中华人民共和国环境保护法》、《中华人民共和国环境噪声污染防治法》、《中华人民共和国水污染防治法》、《中华人民共和国大气污染防治法》、《全国环境监测管理条例》、《交通运输行业公路水路环境监测管理办法》等法律法规，同时参考GB 3095 环境空气质量标准、GB 3096 声质量标准、GB 3838 地表水环境质量标准、GB 8978 污水综合排放标准、GB 16297 大气污染物综合排放标准、HJ/T 91 地表水和污水监测技术规范、HJ/T 194 环境空气质量手工监测技术规范、HJ493 水质样品的保存和管理技术、等规范。总体该标准与现行法律、法规和相关标准具有协调性。
同时在监测因子、监测方法和监测频次的确定过程中，都充分参考了省内外监测单位监测工作实际、以及行业内和国家的相关要求，总体上监测因子能满足环境保护的要求，监测方法满足数据的科学性，监测频次严于国家的有关要求。
[bookmark: _Toc495314062][bookmark: bookmark32]六、经济和社会效益
该标准的贯彻实施，将产生明显的经济和社会效益。该标准的顺利出台将较好地指导环境监测单位开展科学的环境监测工作，节约监测单位成本和建设单位成本；同时通过环境监测工作的顺利开展有效地保护生态环境，提高运行维护和管理人员的环保意识，培养一支高专业水准的监测队伍，将产生巨大的社会和生态效益。
七、需要说明的其他问题
本标准主要对高速公路运营期环境监测工作作出了具体规范，由于目前该项工作尚未开展，可参考的资料较少，因此规范尽管经过多次讨论，难免与实际要求会有一定出入，所以该标准在运营期环境监测工作开展时可作为参考，但具体监测不局限于该标准的相关要求。
八、标准属性的建议
待标准通过审查后，建议将《高速公路环境监测技术规范第2部分：运营期环境质量监测》作为推荐性地方标准发布实施。
九、贯彻标准的措施建议
为使标准能更好地发挥技术指导作用，规范高速公路运营期环境监测工作，保证监测因子和布点具有代表性，监测频率和方法科学，监测和评价结果可信、建议措施可行，为做好高速公路施工期环境保护提供有效监督，建议：
（1）建议标准发布后由江西省交通运输厅下文对所有运营高速公路甚至其他等级公路，涉及到运营期环境监测工作，都应参考本技术规范开展，监测单位应定期向交通运输管理部门提供监测报告及发现的问题和建议。建设单位可参考此技术规范对运营期环境监测方案、监测报告进行核查。
（2）做好本标准的宣贯和技术培训，使全省高速公路建设、管理、环境监测和运维单位掌握标准的各项监测要求，加强示范推广，让标准在高速公路运营期各个环节中得到具体应用，不断高速公路运营期环境监测技术水平。
（3）对本标准执行情况进行跟踪调查，及时发现标准执行中的问题，不断修改完善，提升标准编制水平，提高标准的科学性、合理性和可操作性。
标准编制小组
二O一八年六月
